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Inleiding 
Introductie HoogOverijssel 
Agenda 

Ir. Jan T. Rooijakkers 
Werkgroep Luchtruim 
HoogOverijssel 



 HoogOverijssel 

n  Start 2015: toekomst ACS Lemelerveld in gevaar 
n  Daarna: 2016, overlast door laagvliegen 
n  Moties gemeenten; inschakeling PB-en 
n  Groep deskundigen “Werkgroep Luchtruim” 
n  Separate actiegroep met publiciteit; petities 
n  Onderzoeken gezondheids-, milieueffecten en 

klimaat – analyse en eigen onderzoek . 
n  Oprichting Stichting tbv. fundraising en evtl. 

juridische procedure 
n  Friesland (LaagvliegroutesNEE) en Gelderland 

sluiten zich aan 
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2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

Aansluitroutes hoger 
luchtruim worden 
bekend: onrust breidt 
zich verder uit. 
Ook Noord Nederland en 
gehele Veluwe incl. Teuge. 

26 juni 
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6 



 Agenda voor vandaag 

n  Informatie aan Tweede Kamerleden 
n  Het Nederlands luchtvaartbeleid  
n  Hoe zit het eigenlijk in elkaar ?   
n  Geschiedenis van B+ en proces Alderstafel 

n  Waar staan we nu met LA ? 
n  Visie van KNVvL 
n  Hoe verder ? Wat kan de Kamer doen ? 

n  Discussie en vragen o.l.v. Judith van de Geer 
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Het NL Luchtvaartbeleid  

& Lelystad Airport 

Alexander ter Kuile 
 
Werkgroep Luchtruim Overijssel 



  

Luchtvaart = 1x Systeem 

 

 

 

....nog NIET in Nederland 



  
Luchtvaart vraagt: 1x Beleid 

Luchtruim   =   Luchtverkeersleiding 

Vliegen   =   Luchtvaartmaatschappijen 

Grond   =   Luchthavens 

Politiek stelt Visie en Kader 



  
NL luchtvaartbeleid = Per Sector 

Luchtruim:   1950 = Civiel / Militair luchtruim 

Vliegen:    1984 = NL liberaliseert, EU in 1987-1992 

Luchthavens:  2006 = Niet privatiseren: Overheid’s monopolie 

NL beleid 

EU beleid 

NL beleid 



  
Resultaat NL Beleid = Frictie 

Luchtruim = Overheid = Micro-Politiek / Traag / Status Quo 

Luchtvaart = Geliberaliseerde Vrije Markt 

Luchthaven = Overheid = Micro-Politiek / Traag / Monopolie 

Frictie 

Frictie 

groei 

Frictie 

Frictie 

groei 

EU beleid 

NL beleid 

NL beleid 



  
NL Beleid = Omgekeerde Wereld 

     
   Fragmentatie = 
   3x te kleine luchtruimen 
     beïnvloedt: capaciteit, efficiency, kennis en kunde 

EU Luchtvaart     =    Geliberaliseerd 

      
    Concentratie =  
    1x Grote Speler (monopolie?) 
       beïnvloedt: macht, markt dynamiek, politiek 

Eurocontrol 

Commando der Luchtstrijdkrachten 

Luchtverkeersleiding Nederland 

Royal Schiphol Group 
AMS, RTM, EIN, LEY 

(alle met capaciteit slot) 
 

Provincies & Gemeenten = Groningen & Maastricht 

NL Luchtruim 

NL Luchthaven 



  

Schiphol 
Geluidsruimte 
500.000 bewegingen 
24.00 uur nachtregime 

Rotterdam/The Hague 
Geluidsruimte 
24.00 uur nachtregime 
 

Eindhoven 
Geluidsruimte 
43.000 bewegingen 
07.00-23.00 uur 

 

NL Luchthaven beleid 
Groningen 
Geluidsruimte 
400 militaire bewegingen 
06.30-23.00 uur 
 

Maastricht 
Geluidsruimte 
25.500 bewegingen 
06.00-23.00 uur 

 

Royal Schiphol Group 

Lelystad 
Geluidsruimte 
45.000 bewegingen 
06.00-23.00 uur 
 
10.000 bewegingen 
luchtverkeersleiding 

INDIRECT BELEID: Steun hub Schiphol….door investering in Low Cost Lelystad? 
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Vliegbewegingen 2016:   AMS Schiphol  /  LHR Heathrow  /  LGW Gatwick 
 

per Baan & per Vliegrichting 

TOTAAL Per BAAN Per Aanvliegrichting 

NL Luchthaven Efficiency = Laag 

500.000 

Source: luchthaven statistiek 

Minder  
efficiënt 
baan gebruik 

NL regio 
luchthavens 

Hoog efficiënt baan gebruik 



Efficiency = Eerst Optimaliseren 

DIRECT BELEID: NL keuze voor hub Schiphol = Investeer in Schiphol 

Optimalisatie Chicago O’Hare 2003 -2017 



  
2008 – Waarom Lelystad ? 

Vliegbewegingen 

KLM 2007                    2010                      2013                     2016                      2019            2022  

Alderstafel SPL  
Max. 500.000 

Luchthavenbesluit 
Lelystad 2015 

2
500.000 

Lelystad Airport 
vangt groei op 

AMS 

AMS 

LEY 

bewoners 

Raad van State 
2011 Lelystad 

1



  

Luchtruim = Eenheid 

 

 

 

.....nog NIET in Nederland 



  

De Politiek trekt grenzen 



                                 

Het NL Luchtruim beleid = 1950 

Schiphol TMA 

Luchtruim 3: Militair CLSK 

Hoogte 

De Grond horizontaal 

Luchtruim 1: Overvliegers = Eurocontrol (1964) 

Lelystad 

Amsterdam CTA 

Luchtruim 2: Civiel = Luchtverkeersleiding Nederland 

Aanvliegen Schiphol 

EU gesteund beleid 

NL beleid 

Aanvliegen Lelystad ? 



  
Luchtruimbeleid: voor Lelystad 

Commando der Luchtstrijdkrachten 

Luchtverkeersleiding Nederland 

Over de noodzaak voor deze samenwerking schreven de Staatssecretaris van 

IenM en de Minister van Defensie in hun gezamenlijke brief van 10 september 

2012: “Geïntegreerde civielmilitaire dienstverlening is een belangrijke voorwaarde 

om de luchtzijdige inpassing van Lelystad te kunnen realiseren“. 

Brief: Hans Alders aan I&M - 12 mei 2014 

THEORIE = Integratie 
 

PRAKTIJK = Samenwerking 
met gescheiden luchtruimen 



  
Rol Overheid - Besluitvorming LEY 

Luchtruim = Overheid:      Integratie & Herindeling   X   
                                         Aanvliegroutes Lelystad    X 

Grond = Overheid:            Selectiviteitsbeleid        X       
                                                      Luchthavenbesluit         X (2e poging) 

Vliegen   =    Geliberaliseerde Vrije Markt 

NL beleid 

EU beleid 

NL beleid 



  

 
 
 
 

•  Eigenaar Luchtruim 

•  Stelt beheerder aan 

•  Wet en Regelgever 

•  Toezichthouder 

•  Stelt kaders 

NIET: 

•  Routes ontwerpen 

Rol Overheid Rol Luchtverkeersleiding 

 
 
 
 

•  Beheert Luchtruim 

•  Efficiënte indeling 

•  Ontwerpt routes 

•  Stuurt systemen 

•  Coördineert met klant 

WEL: 
•  Open Consultatie markt / 

 belanghebbenden 

Rol Overheid & Rol Industrie 

Alderstafel 



  

 
 
 
 

•  Opdrachtgever 

•  Opdracht per luchthaven 

•  Kiest partijen aan tafel 

•  Wijzigt opdracht bij hobbels 

•  En is…….Toezichthouder 

Resultaat: 

•  Politiek ‘Rubber Stamps’ 

Alderstafel = NL luchtvaartbeleid 

Rol Ministerie I&M Rol Luchtverkeersleiding 

 
 
 
 

•  Beheert Luchtruim 

•  Efficiënte indeling 

•  Ontwerpt routes 

•  Stuurt systemen 

•  Coördineert met klant 

Aanvang: 
•  Niet uitgenodigd 
•  Gesloten consultatie 

Alderstafel = Micro-politiek Beleid 

Alderstafel 
2010 - 2016       Lelystad 

Alderstafel 
2006 - Schiphol 2010 



  
Alderstafel = Uniek Fenomeen 

 

Doel = Kader: Overlegtafel ontwikkeling luchtvaart in zijn omgeving! 
Motto = Unaniem eindresultaat voorkomt lange juridische strijd 
Echter… Opdracht schuift van kader naar meer operationele invulling 
 
•  Mengt verantwoordelijkheden van toezichthouder en industrie 
•  Verantwoordelijkheid individuele spelers zakt weg in het collectief 
•  Gesloten proces met politieke goedkeuring = NL micro beleid 
•  Route Consultatie = Operationeel: LVNL/CLSK verantwoordelijk 
•  Open Consultatie = Iedereen welkom, Bestemmingsplan wijzigen? 
•  Eind resultaat voorleggen aan Toezichthouder = M&I & Defensie 
 
‘Best Practice’ Luchtruim Consultatie = Kijk eens over de Grens:  
•  Duitsland, UK, Canada, Australië, Nieuw Zeeland 



  

Nadering Schiphol 
CTA Amsterdam East 

(LVNL) 

Alderstafel: Werkgebied Lelystad 

TMA Schiphol 
(LVNL) 

Hoogte 

De Grond horizontaal 

EUROCONTROL 

Hellendoorn 

6000 ft 

Lelystad 

Zwolle 
Almere Dronten 
Biddinghuizen 
Kampen 

Alderstafel 

Dalfsen  Lemelerveld  Raalte 0 ft 

Friesland     Weerribben   Wieden   Teuge   Veluwe 

Militair TMA B & TMA C 
CLSK 

Blokzijl   Apeldoorn   Heerde    Epe    Harderwijk 



  

Luchtvaart = Volwassen Beleid 

 

 

.....nog NIET in Nederland 



Lelystad Airport 
 
 

een micro oplossing 
voor een  

macro probleem 

12 september 2017 
Werkgroep Luchtruim Overijssel 
Wim Liesker 



mei 

2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

Schiphol: Mainport gebonden verkeer 

Eindhoven en Lelystad: Niet Mainport gebonden verkeer 

Selectiviteitsbeleid: MAS (Multi Airport System) 

Lange Termijn Visie 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

oktober 

Advies Alders toekomst Schiphol 
en regio tot en met 2020 

Volumebegrenzing Schiphol (510.000 vbw) 
Hinderbeperking 
Omgevingskwaliteit 
Nieuw norm- en handhavingsstelsel 
Uitplaatsing 70.000 vbw naar Eindhoven en Flevoland 

Een en ondeelbaar 



Eerste verkenning 
5 februari: opdracht Rijk 
n  Onderzoek bereidheid regio 
n  Consequenties voor indeling luchtruim 

2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

februari 
april 

16 april: eerste resultaat Alders 
• Bereidheid Flevoland aanwezig 
• Rijk moet zich inspannen om het luchtruim 
beschikbaar te krijgen. 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

juli 

Luchtruim Flevoland 2020: een  
verkenning van de mogelijkheden 

Document verworven via Zembla 

Eerste verkenning Luchtruim Flevoland 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

juli 

ALPHA scenario 

Lelystad “ringweg” laag in TMA Schiphol 
 
• Ofwel onvoldoende punctuele afhandeling Schiphol 
• Ofwel onvoldoende punctuele afhandeling Flevoland 
• Laag en inefficiënt vliegen (900-1800m) 
• Capaciteit luchtruim ontoereikend voor 35.000 vbw 
• Eventueel Dronten beter 
• Eventuele oplossing: totaal nieuw ontwerp NL luchtruim 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

oktober 

Motie De Rouwe en 
Cramer 

Wegens onrust in 
Flevopolder: Lelystad 

aanwijzen 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

november 

Staatscourant 16600 
4 november 2009 

Aanwijzingsbesluit van het 
luchtvaartterrein Lelystad 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

november 

Alterra Rapport 
Wageningen 

• Niet over Ketelmeer 
• Niet over Vossemeer 
• Boven Natura2000 niet 
onder 2000 meter (iha) 
• Dronten-West beter 
alternatief 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

november 

Vossemeer 

Ketelmeer 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

december 

Eerste wijziging 
opdracht Alders 

• Lelystad voorkeursalternatief 
• Dronten referentiealternatief 
• Onderzoek luchtruimproblematiek 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

juli 

In opdracht Alderstafel: 
 
Door NLR 
(Nationaal Lucht- en 
Ruimtevaartlaboratorium) 

Luchtzijdige inpassing Lelystad 



Onderkenning macro-probleem 
Een onderzoek naar de knelpunten en 

mogelijke oplossingsrichtingen van de 
luchtzijdige inpassing van Lelystad vraagt 
om een brede en integrale aanpak ten 
aanzien van het gehele Nederlandse 
luchtruim ...: 

2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

juli 



Echter micro-oplossing 
Echter, de vraagstelling van de opdrachtgever is 

specifiek gericht op de luchtzijdige inpassing van 
Lelystad in relatie tot Schiphol ... Voor de 
kabinetsformatie dienen de resultaten 
beschikbaar te zijn ten behoeve van 
beleidskeuzes in de eerste week van juli 2010. 
Gezien de gestelde periode en de vraagstelling 
van de opdrachtgever heeft dit onderzoek zich 
daarom zoveel mogelijk gericht op het 
deelprobleem Lelystad-Schiphol. 

2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

juli 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

juli 

NLR – 2 scenario’s 
Delta en Bravo 
 
• DELTA: Lelystad onder 
Schiphol TMA 

• Bravo: gebruikt wel 
segment Schiphol TMA 

• Ten koste van óf Schiphol óf regio 
• MME kan niet gegarandeerd 
• LVNL / CLSK nodig voor echte conclusies 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

september 

Alders aan V&W, VROM, Defensie 

“Uit de nu uitgevoerde scenario’s blijkt dat van een 
eenvoudige inpassing van het vliegveld Lelystad 
geen sprake kan zijn.” 

 
Knelpunten rond Oostvaardersplassen en andere 

Natura 2000 en EHS gebieden. 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

december 

Als bevoegd gezag hebben we geconstateerd dat 
het niet meer lukt om deze complexe 
vraagstukken zonder meer operationeel in te 
passen. 

 
Er komt een Luchtruimvisie. 

Staatssecretaris I&M aan Alders 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

juni 

Vooruitlopend op 
Luchtruimvisie kan al 
begonnen worden met 
doorontwikkeling Lelystad. 

Stas I&M aan Alders Tweede wijziging 
opdracht Alders 



Economische crisis biedt ruimte 

n  Bezuinigingen Defensie 
n  Verplaatsing militaire activiteiten voorzien 
n  Co-locatie civ. & mil. luchtverkeersleiding 
n  Preciezere routes naar Schiphol 
n  Meer techniek, nieuwe software 
n  Verhoging Transition Altitude 

2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

juni 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

december 

Raad van State vernietigt 
aanwijzing luchthaventerrein 

n  Vanwege ontbreken luchtroutes artikel 20 LVW 
n  Routes in de nieuwe Wet Luchtvaart bij kleine 

luchthavens niet meer vereist 
n  Procederen bij Raad van State uitgesloten 
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2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

maart 

ALDERS’ ADVIES OVER LELYSTAD 

n  Routestructuur nog niet beschikbaar, moet 
in 2013 en 2014 uitgewerkt 

 
n  Twinport met Schiphol met 1 TMA 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

september 

n  2 TMA’s: 
n  1 TMA Schiphol (getrapt) 
n  1 TMA Holland Regional 

n  Integratie civiel – militair 
n  1 ATM systeem 
n  MME behouden door relocatie 

Maar Ministerie besluit 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

Van integraal naar partieel 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

31 maart 2014 
 
Milieu Effect  
Rapportage  



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

Luchtruimvisie niet uitgevoerd 

maart 

12 maart 2015 
 
Luchthavenbesluit  



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

Luchtruimvisie niet uitgevoerd 

Onrust in Overijssel 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

Eerste Factsheet  
B+ routeset 
(17 mei 2017) 

mei 

Luchtruimvisie niet uitgevoerd 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

Tweede Factsheet 
Aansluitroutes hoger 
luchtruim 
(26 juni 2017) 

juni 

Luchtruimvisie niet uitgevoerd 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

Onrust in Friesland en Gelderland 

Luchtruimvisie niet uitgevoerd 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

2011   2012   2014   2013   2015   2017   2016   2018   2019   2020   2021   2022 

VOORZIENE VOLTOOIING HERINDELING 

  2023 

2011   2012   2014   2013   2015   2017   2016   2018   2019   2020   2021   2022   2023 

2011   2012   2014   2013   2015   2017   2016   2018   2019   2020   2021   2022   2023 



2007   2008   2010   2009   2011   2013   2012   2014   2015   2016   2017 

Beoogd resultaat 

B+ gebied Luchtruim 

Schiphol 

Lelystad 

Defensie 

Regio 

Natuur 

General Aviation 



Bereikt resultaat 

Effect Commentaar 

Schiphol Kan niet uitplaatsen 

Lelystad Kan niet groeien 

Defensie Interferentie civiel 

Regio Lang laag 5000-6000ft 

Natuur Lang laag 5000-6000ft 

General Aviation ACS, ZCFlevo, ZCNOP, 
Terlet, Teuge 



2017 2018 2019 2020 2022 2021 2023 2018 2019 2020 2022 2021 2023 .......... 2017 

SCHIPHOL LELYSTAD 

En waar is dit nu allemaal voor 

2043 



Milieueffecten en 
maatschappelijke kosten-baten 
Lelystad Airport en de lage vliegroutes 

Dr. ir. L.J.M. Adegeest 
Actiecomite HoogOverijssel 



Notitie Reikwijdte en 
Detailniveau MER (2013) 

‘Het studiegebied voor het MER is bepaald 
door de reikwijdte van de milieueffecten’  

Tweede Kamer 
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Onderzoeksgebied gebruikt in 
MER Lelystad Airport 



Deelonderzoek Geluid 

B+ 
Deze variant is gebaseerd op variant B, 
waarbij de routeligging verder is 
geoptimaliseerd om de woongebieden 
Almere, Zeewolde (Oosterwold), 
Biddinghuizen, Dronten, Kampen en 
Zwolle beter te vermijden. Interferentie 
met Schiphol is gemitigeerd. 
…       (blz 17) 
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Ens 

Nadering via Ens  
(3000 ft / 900 m): 

Piekgeluid rond Zwolle  
(volgens MER) 

Tweede Kamer 
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??? dB(A) 

60+ dB(A) 



Nadering Baan 5 vanuit het zuiden  
Simulatie NLR 

Tweede Kamer 
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60+ dB(A) bij 
3000 ft / 900 m 



Deelonderzoek EHS en Stilte 

Stilte 
Op de Veluwe ligt een groot stiltegebied 
met een grenswaarde van 40 dB(A) 
[gemiddeld per uur]. Door de afstand tot 
het gebied van vliegroutes zal deze 
grenswaarde niet worden overschreden 
(alle varianten). 
 
…      (Blz 8) 
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Totale geluidsbelasting = huidige belasting + vliegtuiggeluid 

Tweede Kamer 
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RIVM 



Grootste Effect in Landelijke Omgeving 

Tweede Kamer 
12 sep 2017 70 

n  Geluidbelasting ’s avonds x4 (+ 5.5 dBA) 
n  Geluidbelasting overdag en ’s nachts x2 (+3 dBA) 

Aard	van	de	woonomgeving: dag	(07.00-19.00)
avond	(19.00-

23.00)
nacht	(23.00-

07.00)

Landelijke	omgeving 3.0 5.5 3.0

Rustige	woonwijk,	weinig	
verkeer

1.2 2.5 1.2

Woonwijk	in	de	stad 0.4 1.0 0.4

Indicatie	verhoging	geluidsbelasting	tgv	vliegtuiggeluid	(Lden	=	41	dBA,	Lnight	=	30	dBA)	
(dBA)



Wat vindt u onder de routes? 

n  750,000  - 1,200,000 inwoners  
n  30 Natura-2000 gebieden 
n  100-en campings en recreatieparken, 

miljoenen toeristische overnachtingen 
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Maatschappelijke schade onder 
vliegroutes 

n  Gezondheidsschade ten gevolge van:    
n  Ernstige geluidshinder en slaapverstoring 
n  Fijnstof en ultrafijn stof 

n  Economische schade (m.n. verblijfsrecreatie) 
n  Reële daling woningwaarde (niet 1 miljoen zoals 

in MKBA!)   
n  Schade aan natuurwaarde en stilte 

    
  Tweede Kamer 
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Europese MER-richtlijn 2014/52/EU 



Europese MER-richtlijn 2014/52/E 

Toets moet omvatten: 
n  Omvang en het ontwerp van het gehele 

project 
n  Kwetsbare gebieden en wetlands 
n  Verontreiniging en hinder 
n  Risico's voor de menselijke gezondheid 
n  Risico van rampen, waaronder rampen  
   veroorzaakt door klimaatverandering 



Indicatie onderzoeksgebied van 
‘lage vliegroutes’ volgens Europese 

MER-richtlijn 2014/52/EU  



Samenvatting 

n  MER Lelystad Airport vertoont gebreken binnen 
studiegebied 

n  Vliegroutes veroorzaken grote milieueffecten tot ver buiten 
onderzocht gebied 

n  Grote, niet-meegerekende maatschappelijke schade buiten 
studiegebied 

n  Luchthavenbesluit dus op basis van onjuiste informatie 
n  Lage vliegroutes toetsen volgens MER 2014/52/EU 
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Studie KNVvL 
Het kan hoger, het 
moet hoger 

Ronald Termaat, directeur KNVvL 
Hadriaan van Nes, voorzitter 
commissie luchtruim KNVvL 



KNVvL 
n  Belangenorganisatie GA en luchtsporten 

n  Zweefvliegen 
n  Motorvliegen 
n  Valschermspringen 
n  Ultralights 
n  Deltavliegen 
n  Schermvliegen 
n  Ballonvaart  
n  Modelvliegsport/Drones 
n  Historische luchtvaart 
 
KNVvL (AOPA) was uitgesloten van het Alderstafel proces! 
ZCFlevo, ACS en ZCNOP plus TEUGE, Terlet en GA zijn hierdoor 
zwaar gedupeerd! 



Doel KNVvL 
n  Het zekeren van voldoende en 

toegankelijke ruimte in de lucht 

n  Luchtruimvisie 2012; Blz. 6 beleidsmatige 
uitgangspunten: 
n  “Luchtruim wordt steeds schaarser. Er wordt 

daarom niet meer luchtruim geclaimd of vaker dan 
nodig is voor de uitvoering van de civiele of 
militaire behoefte.” 

n  “Met respect voor afspraken met de omgeving.” 

 





 Het moet hoger 

n  Technisch kan het 
n  Lagere luchtruim wordt intensief gebruikt door 

de GA en sportluchtvaart 
n  Effecten voor de mensen en de natuur op de 

grond zijn ook gebaat bij hoger vliegen 
n  Bijkomend voordeel voor de grote luchtvaart: 

hoe hoger hoe zuiniger er gevlogen kan 
worden = stiller en minder milieu belasting 

n  Sluiting dreigt voor GA luchthavens 



 Het kan hoger 

n  Luchtruim indeling dateert uit 1950 
n  Kijk bij onze buurlanden hoe zij omgaan met 

consultatie en luchtruimindeling 





LVNL routevoorstel 

 



Hoe dan? 
n  Studie KNVvL, ligt nu bij Helios 

n  Door niet teveel binnen de kaders te blijven 
denken, durf “out of the box” te gaan. 

n  De gedachten dat het kan zonder interferentie 
met Schiphol verkeer is fout; al het 
luchtverkeer in het Nederlandse luchtruim 
heeft invloed op elkaar, daar hebben wij juist 
luchtverkeersleiding voor nodig 





KNVvL studie  



Waarom KNVvL ingrijpt 

n  Door het preferentie beleid voor Schiphol wordt 
er onbenut luchtruim onnodig geclaimd! 

n  Deze beperking wordt toegewezen aan de LVNL 
sectorcapaciteit 
n  De sectoren zijn, door historie, te groot, te 

laag, het basis ontwerp dateert uit 1950 
n  Het huidige routevoorstel is het resultaat van de 

Alderstafel + LVNL proces waar de KNVvL niet 
aan mocht deelnemen (micropolitiek) 
 



n  Het mag niet gebeuren dat door politieke 
tijdsdruk onherstelbare schade onnodig 
wordt aangericht 

n  De KNVvL is altijd bereid mee te denken 
om tot een goede oplossing te komen 



Wat kan de 2e kamer doen 

Hoe nu verder.... 

Alexander ter Kuile 
 
Werkgroep Luchtruim Overijssel 



  
NL Luchtvaartbeleid  

 

= Onvolwassen 



Lelystad Airport = Onvolwassen 

Luchtruim = Overheid:      Integratie & Herindeling   X   
                                         Aanvliegroutes Lelystad    X 

Grond = Overheid:            Selectiviteitsbeleid        X       
                                                      Luchthavenbesluit         X (2e poging) 

Vliegen   =    Geliberaliseerde Vrije Markt 

NL beleid 

EU beleid 

NL beleid 



  

Nadering Schiphol 
CTA Amsterdam East 

(LVNL) 

Alderstafel: Onvolledig 

TMA Schiphol 
(LVNL) 

Hoogte 

De Grond horizontaal 

EUROCONTROL 

Hellendoorn 

6000 ft 

Lelystad 

Zwolle 
Almere Dronten 
Biddinghuizen 
Kampen 

Alderstafel 

Dalfsen  Lemelerveld  Raalte 0 ft 

Friesland     Weerribben   Wieden   Teuge   Veluwe 

Militair TMA B & TMA C 
CLSK 

Blokzijl   Apeldoorn   Heerde    Epe    Harderwijk 



Micro politiek 

 



  
Lelystad Airport = 19 April 2019 ? 

•  Lelystad Airport is bepaald geen ‘Mona Lisa’ 

•  Geen 25.000, maar 10.000 bewegingen de komende jaren 

•  Aan/Uitvliegroutes beperkt inzetbaar: 

•  Westelijke route 120 dagen/jaar niet beschikbaar = Defensie 

•  Zuidelijke route beïnvloedt Schiphol verkeer + in/uit België ? 

•  Oostelijke route erg hoog over de Duitse grens ? 

•  Dienstregeling onbetrouwbaar: Capaciteit LVNL & SPL gaan voor 

•  Hoger brandstof verbruik, hogere CO2, hogere operatie kosten 



  
Hoe Verder = Politiek aan zet 

•  Vorige 2e Kamers hebben Lelystad besluit genomen 

•  Hans Alders: ‘Politiek is aan zet’ = zijn zoveelste waarschuwing ! 

•  Actus Contrarius Similiter Fit / Besluit Kamer = Kamer Besluit 

•  Onvolwassen beleid heeft tot onvolwassen resultaten geleid 

•  Dus….. huidige 2e Kamer dient de knoop door te hakken 

•  De tijd van vragen stellen aan de Staatssecretaris is voorbij 

Haast is geboden 



  
Hoe Verder: 2017 

•  Erken dat er een probleem is 

•  Erken dat de randvoorwaarden niet gehaald zijn / zullen worden  

•  Transparantie = een absolute noodzaak, inwoners zijn wakker 

•  Benoem Heilige Huisjes en vastgeroeste standpunten 

•  Accepteer dat het selectiviteitsbeleid failliet is 

•  Stap over de eigen trots heen 

•  Doel = Nederland verdient beter 

Welke lessen van Betuwelijn en HSL ? 



  
Hoe Verder: 2017-2020 

•  Luchtruim = volledige integratie is een noodzaak = doorzetten 

•  Luchthavens = nieuw beleid is een absolute noodzaak 

•  De wereld staat niet stil, ook regelgeving is in beweging 

•  Efficiënte infrastructuur vraagt intelligente wet/regelgeving 

•  Accepteer dat er prima voorbeelden in het buitenland zijn 

•  Idee = Benoem Internationaal Beleids Comité met echte experts 

•  Nederland streeft naar ‘Best Practice’, op alle fronten 

Beter ten halve gekeerd, dan ten hele gedwaald 



  
De Alternatieven 

•  De hobbelige Weg van de minste Weerstand ? 

•  Doorgaan op de zelfde weg = aanmodderen tot ?     

•  Uitstel Lelystad: Tot alle randvoorwaarden zijn ingevuld: 

•  Integratie & Herindeling luchtruim 

•  Volledige en open consultatie aanvliegroutes 

•  MER ?    & Oplossing Selectiviteitsbeleid ? 

•  Afstel Lelystad: Schiphol milieu winst naar regio & industrie 2020 

•  Beleid bijstellen: Keuze voor Schiphol = Investeer in Schiphol 

De politieke wind draait, aanmodderen niet langer een optie 



  
NL Beleid  

 

De trots van Nederland 


